Wir fuhren in Frank-
reich fiir Sie das neue
Side-Bike-Gespann
Yamaha GTS 1000.
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Kleine franz e Bergdorfer. Enge Durch-
fahrten, dafs kaum zwei Fahrzeuge nebenein-
ander passen. Die Gesamtbreite des Gespan-
nes laft sich sehr gut abschitzen. Direkt rea-
giert die Vorderradfiihrung auf jeden Lenkbe-
fehl. Ohne Anstrengung laft sich das
Yamaha-Gespann durch die Gassen zirkeln.

Jean-Claude Perrin hatte mich noch vor der
offiziellen Premiere seines neuen Gespannes
nach Moirans eingeladen. Jetzt bin ich auf ent-
legenen Bergstrafen nordlich von Grenoble
unterwegs. Kurve reiht sich an Kurve. Auf je-
de kleine Drehbewegung des Gasgriffes rea-
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giert der wassergekiihlte Vierzylindermotor
mit Schub. Ab 3000 U/min beschleunigt das
Dreirad kraftvoll ohne Verschlucken. Erreicht
der Drehzahlmesser die 5, geht’s vehement
vorwarts. Schon nach kurzer Zeit nutzt man
die Leistungsentfaltung bewuf3t zum Kurven-
fahren. Rechts rum das Gas gentiSlich aufzie-
hen, so dafl im Kurvenausgang der spontane
Schub ab 5000 U/min das Gespann regelrecht
um die Kurve zieht.

Der Beiwagen unterstiitzt den Kurvenspag,
denn durch die tiefe Schwerpunktlage scheint
das Rad regelrecht am Boden zu kleben.




Links rum. Das Beiwagen-
rad lenkt mit, und im ersten
Moment vermif$t man das har-
te Ziehen am Lenker, um das
Boot durch die Kurve zu zwin-
gen, wie es oft bei anderen Ge-
spannen der Fall ist.

Eine einsehbare Rechtskur-
ve, ein kurzer Blick auf den
Drehzahlmesser, und jetzt der
richtige Dreh mit der rechten
Hand. Im Kurvenausgang
liegt plotzlich Sand auf der
Strafe. Ohne Vorwarnung
bricht das Heck nach links
aus. Gegensteuern und Gas
weg sind zwei zeitgleich ab-

laufende Bewegungen. Das

Vorderrad hilt stur die einge-
schlagene Richtung. Langsam
stabilisiert sich die Fuhre wie-
der. Tief Luft holen.

Die Hinterhand de
Gespannes ist wie beim FJ- Co—
mete-Gespann leicht.
lenkende Beiwagenrad erfor-
dert einen grofieren Vorlauf.
Damit verschiebt sich
der Gesamtschwerpunkt nach
vorn.

Stetig windet sich die
Strafse einen Berg hinauf, der
Belag wird immer schlechter.
Vorbildlich schluckt das vorde-
re Federbein, zwischen Ma-
schine und Boot liegend, Bo-

denwellen und kleinere
Schlaglocher weg. Auch vom
Hinterrad geraten kaum Schla-
ge in das Kreuz des Fahrers,
obwohl auch hier der origina-
le Dampfer arbeitet. Dafiir

Noch zu wenig Negativ-
federweg am Beiwagen

hoppelt bei unbesetztem Boot
das Beiwagenrad tiber die Un-
ebenheiten und bringt etwas
Unruhe ins Fahrwerk. Das seit-
liche White-Power-Federbein
hat zu wenig Negativfeder-
weg.

gut dosieren, bringt subjektiv
viel Bremsleistung auf die
Straf8e. Dafs ein Bremssattel
des Beiwagenrads mit dem
Handbremszylinder gekop-
pelt ist, bemerkt man inso-
fern, als das Gespann sauber
in der Spur bleibt. Ohne er-
kennbares Fading eile ich
Kurve um Kurve bergab.

Der Fufibremszylinder
steuert den Hinterrad- sowie
einen zweiten Bremssattel am
Beiwagenrad. Die Bremswir-
kung ist eher mafig.

Plotzlich offnet sich der
Wald, und ich habe einen

Auf der Pafshohe wirkt ein
kleines Café recht einladend,
und eigentlich hatte ich gegen

mochte

Bremsschelbe ist eine ei. ene
Beid auber

in der Radschiissel.

Kehre folgt Kehre, beschleu-
nigen, hart abbremsen. Die
Bremsen werden gefordert.
Die Handbremse lafst sich sehr
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wunderbaren Ausblick auf
Grenoble und die Autobahn.
Ich kann es nicht lassen: Trotz
ischen Geschwin-
digkeitsbeschrankung von
will ich dem Ge-

- wenn auch nur kurz-
zeitig - die Sporen geben, und
en blauen Schil-

Noch zwei Ausfahrten,

n wieder Gebiih-
ichten. Die Ein-
welten hoch in den
Dritten, die linke Spur ist frei,
der vierte Gang. Ab 150
km/h schwimmt das Fahr-
werk ein wenig, nicht bedng-
stigend, aber doch deutlich

Zu sehen ist der
Lenkmechanismus:

Das durch den Steuerkopf
fihrende Rohr bewegt liber
die beiden Spurstangen den
Radtrager. Eine Querstrebe
(poliert, knapp unter der
Verkleidung) verhindert
Querbewegungen der
Lenkachse.

Das Vorderradfederbein
liegt beim Side-Bike-
Achsschenkelumbau
zwischen Beiwagen
und Maschine.
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Eine véllige Neukonstruktion
ist die Voderradaufhangung.
Die Drehpunkte liegen nun in
der Fahrzeuglangsachse, wobei
der obere Drehpunkt sich iiber
dem Rad befindet. Der untere
Langslenker wird iiber das
Federbein gedampft. Der obere
Langslenker besitzt
Fiihrungsfunktion. Das in der
Bildmitte liegende Lenkge-
stange fiihrt zum Seitenrad.

Die Aluminiumhinterrad-
schwinge bleibt, statt dem
originalen 17"-Rad bringt

nun ein 14"-Niederquerschnitt-
reifen die Leistung auf die StraBe.

spuirbar. Das ist auf den ul-
trabreiten 195er Vorderradrei-
fen zurtickzufiihren. 160 auf
der Uhr. Der Tacho ist elektro-
nisch angeglichen, spiegelt al-
so keine utopischen Ge-

Das MeBgerét bestitigt es:
Das Boot ist Abgasfrei.

schwindigkeiten wie man-
ches FJ-Comete vor. Nur zih
zieht der vierte Gang ab 160
km/h weiter. Ist die GTS mit
dem 14-Zoller hinten zu lang
ubersetzt? Ich komme nicht
mehr dazu, eine Antwort auf
diese Frage zu finden. Das

Ausfahrtschild vor der Maut-
stelle zwingt wieder zu ge-
machlicherer Gangart.

Zuriick in Moirans, pac
ich unsere Mef3gera
setze mich i
ker tibernimmt Jean-Claude
Perrin. Bereits der Prototyp ‘
soll auf Ab
werden, denn im Falle eines
Falles konn i
der Serienproduktion sic
noch etwas efill
Wegen deo B Bl = =
pufftopfes montieren wir die
linke Seitenscheibe sowie das

Verdeck als zurtickgerollte Ca-
brioversion. So miifste der In-



, Der Querstabilisator fiihrt von der
Hinterradschwinge zum

Seitenwagenrad und verhindert

wirksam starkes Abtauchen der

Dampfer bei Kurvenfahrt.

nenraum vollig abgasfrei sein,
meint Jean-Claude. Er hat
rechts. Weder bei niedrigen
noch hohen Geschwindigkei-
ten meldet das Mef3gerat CO-
Werte. Uberraschend niedrig
fallen auch die Gerauschwer-
te aus. 88 dB(A) bei 50 km/h,
94 dB(A) bei 100 km/h und
98 dB(A) bei 130 km/h. Im
Gegensatz zum FJ-Comete ist
das GTS-Gespann ein Leise-
treter. Ein leichtes Drohnge-
rausch im Boot miifste aller-
dings noch beseitigt werden.

AnschlieSend diskutiere
ich noch lange mit Jean-Clau-
de tiber sein neues Gespann.
Das Vorderrad wird einen
165er Niederquerschnittreifen
in der Grofde 14 Zoll erhalten.

it wi hge-
schwindigkeitsschwimmen be-
seitigt. Versuche wurden
s Beiwa-
eine identische
. Die ge-
ite 15"-Ver-
nem Sportfahrwerk
vorbehalten sein. Die Fuf3-
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-

Trotz des hochgezogenen
rechtsseitigen Auspufftopfes
kommen keine Abgase ins
Boot bei montierter linker
Seitenscheibe.

arbeitet. Das Boot, in den Ab-
messungen mit dem FJ-Mega-
Comete identisch, erhalt nur
optische Retuschen.

GTS 1000: Ein echtes
Gespannmotorrad

Das GTS-Gespann soll den
FJ-Mega-Comete keinesfalls
ersetzen, auch wenn der luft-
gekiihlte Vierzylinder von Ya-
maha schon in die Jahre ge-
kommen ist und auf Ablo-
sung wartet. Vielmehr soll es
eine zeitgemafie Alternative
sein. Einspritzung und gere-
gelter Katalysator treiben den
Preis in die Hohe. Das GTS-
Gespann wird teurer als das
FJ-Comete sein. Insofern ist
die GTS nicht die Konkurrenz
im eigenen Hause, sondern
die DeLuxe-Ausfiithrung mit
modernem Motormanage-
ment.

Seit einem Jahr arbeitet Jean-
Claude an dem GTS-Gespann.
Der lange Entwicklungszeit-
raum erklart sich aus der Tat-
sache, dafs Side-Bike eine Se-
rienproduktion anstrebt. Da
miissen alle Teile passen.
Schnell mal einen Anschlufl
nachrichten oder ein Rohr bie-

SerienmaBig: Geregelter
3-Wege-Katalysator.

gen ist bei diesem Konzept
nicht eingeplant. Die Handler
erhalten fertige Kits, die Paf3-
genauigkeit reduziert die Mon-
tagezeit.

Nachdem sich die einschla-
gige Presse nicht tiber die ge-
naue Einstufung der Yamaha
im Klaren war und der dehn-
bare Begriff , Tourensportler”
in die Ohren gesungen wurde,
hat nun Jean-Claude Perrin
den einzigen und wahren Cha-
rakter der GTS aufgezeigt: Ge-
spannmotorrad.

Das Handlernetz befindet

sich in Deutschland im Mo-
ment im Umbruch. Von der al-
ten Garde sind nicht mehr vie-
le tibrig geblieben. Der ge-
meinsame europdische Markt
fordert gleiche Preise in allen
Landern. Mit einem neuen
Vertriebskonzept soll das reali-
siert werden.

Jetzt aber warten wir auf
den Pariser Salon und die offi-
zielle Premiere in Frankreich.
Danach hat das GTS-Gespann
die TUV-Hiirde zu nehmen.
Mit der Auslieferung ist in
Deutschland im Frithsommer
nachsten Jahres zu rechnen.
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