- Connection

4
:

™,

- 2z
x \}\\\\\\\}‘

Bewdhrte Motoren mit satter Leistung, reichlich Platz und schnelle Fahrwerke:
Das haben die beiden Spitzenprodukte der franzéschen Gespannschmieden
Beringer und Side-Bike gemeinsam. Wéhrend das Mega-Comete von Side-
Bike durch extravagante Technik und modernes Styling glénzt, setzt Beringer

konsequent seine im StraBenrennsport gewonnene Erfahrung im Fahrwerks-
bau ein. Ein Vergleich der beiden Top-Modelle.
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er Highway gehort uns.

Zumindest die paar

Quadratmeter, auf de-

nen wir mit den Ge-
spannen mitten im dicksten Stau
vor Frankfurt stehen.

Die linke Spur hat sich langsam
in Bewegung gesetzt. Wir fiihlen
uns wie in einem Kino. Nicht als
Zuschauer, sondern eher als Ak-
teure. Die Insassen der vorbeifah-
renden Autos begaffen die Gespan-
ne wie das achte Weltwunder. Si-
cher, zwei ungewohnliche Fahr-
zeuge ziehen die Aufmerksambkeit
wie ein Magnet auf sich.

Da steht zum einen das franzo-
sische Mega-Comete, eine iiberar-
beitete Version des "alten" Comete.
Jean-Claude Perrin hat sich fiir die
Zweitauflage einiges einfallen las-
sen. Eine 1991er F] 1200 héngt in
dem fiir Side-Bike typischen Fahr-
gestell mit Achsschenkellenkung,
mitlenkendem Seitenwagenrad
und Querstabilisator zum Hinter-
rad. Das Boot hat mit dem Ur-
sprungscometen nicht mehr viel zu
tun. Am auffélligsten ist jetzt der
um das Seitenwagenrad gezogene
Kofferraum, der nun mit einem Vo-
lumen von 330 Litern glanzt. Das
Boot sieht dadurch keineswegs
klobig aus; das rasante Outfit bleibt
erhalten. Im Vorderbau des Bootes
ist noch ein ausklappbarer Nebel-
scheinwerfer versteckt. Durch eine
neue Verkleidung des Innenraums
wurde leider der Fuffraum etwas
kiirzer.

Davor fahrend ein CBR-Orion-
Gespann, das der Idee des Franzo-
sen Gilbert Beringer entsprungen
ist. Beringer vertraut auf eher kon-
ventionelle Technik: Geschobene
Schwinge vorn und ein Seitenwa-
gen mit einem bekannten Gesicht.
Nur bei den Radern setzt er noch
eins oben drauf: Niederquer-
schnittsreifen der Dimension
195/55 R 13 lassen bei diesem
Gespann die Erprobung auf der
Rennstrecke fiir die Serienentwick-
lung vermuten. Und in der Tat ge-
hort Gilbert Beringer in Frankreich
zu den aktivsten Fahrern bei den
Rennen, die am ehesten mit den
Moto-Aktiv-Rennen zu verglei-
chen sind.

Endlich geht es auch auf unserer
Spur vorwirts, und nach kurzer
Zeit haben wir wieder freie Bahn.
Wir geben Gas und langsam
schiebt sich die FJ nach vorn. Bei
einem direkten Vergleich des

Durchzugsvermogens (im letzten
Gang) mufl sich die Honda ge-
schlagen geben und es bewahrhei-
tet sich wieder einmal der Spruch:
Hubraum ist durch nichts zu erset-
zen.

VERGLEICH

Spielend und gut-
miitig IGBt sich
das Mega-
Comete an der
Yamaha FJ 1200
durch Kurven
lenken. Kinder
sollten jedoch
besser auf dem
linken Sitz, dem
leiseren Platz,
sifzen.

Kurvenfahrten
erfordern beim
Orion mit der
Honda CBR 1000
eine feste Hand.
Leicht ist man ver-
sucht, die sportli-
chen Ambitionen
des Gespannes
auszuspielen.

Nr.11 m-G 9



VERGLEICH 1

Der 330 Liter groBe Kofferraum des Mega-Comete
wird mit einem Hebel, der sich in einem Staufach im
Booft befindet, gedffnet. Der Kofferraum ist sehr tief und
wegen der etwas kleineren Kofferrauméffnung nicht
opfimal zugénglich.

Unter der GFK-Schale des Mega-Comete befinden
sich die Lenkstangen fiir das mitlenkende SW-Rad,
das von einem White Power-Federbein gestiitzt wird.
Die Spiralfeder iiber dem Lenkungsdémpfer erzeugt
ein Moment auf das Lenkgesténge und gleicht damit
den Rechtszug des Seitenwagens aus.

Auch bei der Hetze tiber die Au-
tobahn (im letzten Gang) hat die FJ
den Kotfliigel vorn und spielt den
grofleren Hubraum gegen die CBR
aus. Im sechsten Gang dreht die
Honda allerdings nur bis 7500
U/min, wobei der Tacho dann op-
timistisch 190 km/h anzeigt, was
einer echten Geschwindigkeit von
etwa 155 km/h entspricht. Die
Hoéchstgeschwindigkeit von etwa
175km/h erreicht die CBR im fiinf-
ten Gang bei 9500 U/min.

Die FJ erfordert bei dieser
Geschwindigkeit weitaus weniger
Schaltarbeit und zieht an Steigun-
gender CBR davon. Dreht manden
Gasgriff bis zum Anschlag und
schaltet man beide Motoren in den
vorletzten Gang, so hat die CBR
leicht den Kotfliigel vorn.

Die Fahrwerke der Franzosen

Der 30 Liter kleinere Orion-Koffer-
raum ist durch die groBe Offnung
gut zugdnglich.

Leider funktioniert die Innen-
beleuchtung nur bei einge-
schalteter Ziindung.

sind der hohen Geschwindigkeit
jederzeit gewachsen. Wie ein Brett
liegt die CBR auf der Strafle und
laBt sich durch nichts, aber tiber-
haupt nichts aus der Ruhe bringen.
Die satte StrafSenlage erkauft man
sich allerdings durch erhebliche
Komforteinbufien. Die Fournales-
Déampfer sind knallhart aufge-

Unter dem Orion verbirgt sich eine
konventionelle Rechteck-Rahmen-
konstruktion mit einer gezogenen
Schwinge, die von einem Fourna-
les-Federbein gestiitzt wird.




_] VERGLEICH

pumpt und schicken jede Boden-
unebenheit ungefiltert an die Be-
satzung weiter. Ein Nachteil auch,
dafs bei diesem Gespann die vier
AnschlufSstreben mit dem Seiten-
wagenfahrwerk verschweif3t sind
und so keine variable Einstellung
zulassen. Ein deutlicher Rechtszug
bei hoheren Geschwindigkeiten
muf3, besonders in schnellen Links-
kurven, mit erheblicher Muskel-
kraft ausgeglichen werden.
Gegeniiber der CBR fiihlt sich
die Lenkung des Mega-Comete et-
was indifferent an, was aber keine

HOHER BENZINVERBRAUCH

BEI BEIDEN GESPANNEN

Auswirkung auf die Spurtreue hat.
Dieser Eindruck ensteht durch die
leicht-géngige Lenkung, den im
Vergleich zur CBR hoheren
Schwerpunkt und die weichere
Dampfung der Federelemente.
Durch die montierten White-Po-
wer-Dampfer vorn und am SW-
Rad hat das Gespann aber wesent-
lich an Komfort gewonnen. Der
Geradeauslauf ist einwandfrei; das
Motorrad weist erheblichen Sturz
auf; die Seitenwagenvorspur kann
tiber das Lenkgestinge eingestellt
werden.

Zum Thema Benzinverbrauch
konnensich beide Gespanne gratu-
lieren, setzten sie doch Spitzenwer-
te. Auf schnellen 100 Kilometern
zog sich die FJ etwa 12 Liter durch
die Vergaser, die Honda - durch die
vermehrte Schaltarbeit - bis zu ei-
nen Liter mehr. Spitzenwerte von
bis zu 16 Litern sind auf der Auto-
bahn keine Seltenheit, unter 10 Li-
ter kommt man nur auf einem
Bummelausflug mit Familie. Ver-
brauchswerte, die man heutzutage
nicht mehr akzeptieren kann.

In der Autobahnausfahrt fahrt
das Beringer-Gespann der FJ um
Léngen voraus. Gerade in Rechts-
kurven - mit einem gehérigen
Gasstof3 - zieht die Honda so sau-
ber und vor allem schnell ihre
Bahn, dafd das Mega-Comete Miihe
hat, in Sichtweite zu bleiben. Die
195er Reifen und der tiefe Schwer-
punkt lassen das Boot kaum stei-

Das Integralbremssystem
des Mega-Comete betéitigt
die vordere Bremsscheibe
Uber den Handbremshebel,
der auch auf eine

zweite Bremszange am
SW-Rad wirkt.

gen. Mit Passagier klebt das
Gespann geradezu am Boden, und
die Kurvengeschwindigkeit
scheint nur noch eine Frage der ei-
genen Skrupel zu sein.

Ganz anders reagiert die Honda
in schnell beschleunigten Links-
kurven. Ist der Zeitpunkt erreicht,
an dem die Fuhre iiber das Vorder-
rad wegschiebt, ist Vorsicht ange-
sagt. Nur vorsichtig sollte das Gas
zurlickgenommen werden. Dreht
man zu schnell den Hahn zu, bricht
das Heck aus. Was sich bei Trok-
kenheit noch einigermaflen kon-
trollieren 1af3t, 148t das Gespann bei
nasser Fahrbahn wie ein Kreisel
drehen.

Die Vorteile des mitlenkenden
Seitenwagenrades spielt das Me-
ga-Comete vor allem mit Passagie-
ren besetzt in Linkskurven aus. Mit
weitaus weniger Handkraft am
Lenker - auch im Vergleich zu vie-
len anderen Gespannen - lassen
sich Linkskurven unter Beschleu-
nigung nehmen. Nasse mag das FJ-
Gespann aber ebenso wenig wie
die Honda.

Beiden Gespannen gemeinsam
ist der riesige Wenderadius. Das
bedeutet ganz einfach: Schleuder-
wende tiben. Mit der CBR ist das
eine der einfachsten Ubungen, wo-
bei allerdings viel Kraft erforder-
lich ist, um den Lenker in die ge-
winschte Richtung zu bringen.
Das Mega-Comete mit dem durch
Kurven rollenden SW-Rad muf

Von den zwei vorderen
Bremsscheiben der CBR

wird jeweils eine (iber den
FuB- und Handbremshebel
angesprochen. Bei den
schwimmwnd gelagerte
Bremsscheiben vermiBten wir
Tellerfedern zur Abstiitzung.
Ein dadurch erzeugtes Rasseln
wirkt auf dauer nicht gerade
beruhigend.

mit mehr Nachdruck zu solchen
Kapriolen iiberredet werden.

Zu dem sportlichen Fahrwerk
des Honda-Gespannes gesellt sich
eine Fufl-Bremsanlage, die hin-
sichtlich der Abstimmung Maf3sta-
be setzt. Uber den FufSbremszylin-
der, einen Brembo PS 15, wird eine
vordere Scheibe, die Seitenwagen-
scheibe sowie iiber einen Druck-
kraftregler die hintere Scheibe ver-
zogert. Auch bei einem noch so ge-
waltigen Tritt auf den Hebel bleibt
das Gespann millimetergenau in

Nr. 11 m-G 11



VERGLEICH

Geschwindigkeit
50 km/h
80 km/h
100 km/h
130 km/h

2 ohne Verdeck.

Orion/Honda CBR 100?
SW-Sitz links SW-Sitz rechts
93 dB 93 dB
95 dB 95 dB
103 dB 103 dB
105 dB 105 dB

Y 7u berticksichtigen ist, daB die zuséfzliche Gerduschdampfung der verschiedenen
Helme sehr unterschiedlich ist und von den ermittelten Werten abgezogen werden muB.
Desweiteren sind GroBgewachsene mehr Windgerduschen ausgesetzt als z.B. Kinder.

3 mit eingekndpftem linken Verdeck-Seitenteil

91 dB 91 dB
93 dB 93 dB
102 dB 102 dB
103 dB 104 dB

GERAUSCHVERGLEICH IN DEN BEIWAGEN"

Mega-Comete/Yamaha FJ 1200%
SW-Sitz links SW-Sitz rechts

der Spur. Gegenlenken ist iiber-
haupt nicht nétig. Bei diesem Inte-
gralbremssystem ertibrigt sich in
den meisten Fallen die Handbrem-
se, die nur noch eingesetzt wird,
sollte es einmal eng werden, oder
in Linkskurven.

Das Mega-Comete-System akti-
viert tiber den FuSbremshebel den
Bremssattel am Hinterrad sowie
am Seitenwagenrad. Das Gespann
reagiert dann allerdings mit einem

Der Orion bietet einen sehr
bequemen Einstieg. Sinnvoll
fanden wir ein angebrachtes
Gepdcknetz, in dem sich Kleinig-
keiten wie Sonnenbirille, Land-
karten und &hnliches verstauen
lassen.

deutlichen Rechtszug. Die Hand-
bremse wirkt auf beide Bremssattel
am Vorderrad und einen zusatzli-
chen Bremssattel am Seitenwagen-
rad. Hier ist die Abstimmung ge-
lungen. Auch wenn das Gespann
in der Spur bleibt, fallt aber ein
Rubbeln am Vorderrad auf, was
auf eine verzogene Bremsscheibe
schliefSen lafdt.

Das Orion-Boot an der Honda
ist ein alter Bekannter. Wenn man
weif3, dafs Gilbert Beringer auch
EZS-Importeur in Frankreich ist,
weifs man auch, woher. Trotzdem
sind einige Details anders als beim
bewahrten EZS TPS-L. Eine Erho-
hung der Frontscheibe, wie wir es

Gegen Aufpreis bietet das Mega-
Comete dem Fahrer noch eine
Nebelleuchte im Bootsbug.
Dieser kann allerdings nur vom
Booftsinnenraum aus -

und eingeklappt werden.

damals Albert Engbers empfahlen,
hat Monsieur Beringer nicht mitge-
macht. Und so kommt es, daf gro-
3e Passagiere voll im Wind sitzen.
Andererseits ist der Sitz im Orion
so bequem und gibt so guten Sei-
tenhalt, daf3 damit der Sitz des TPS-
L sogar in den Schatten gestellt
wird.

Beim Mega-Comete ist die Sitz-
bank etwa 15 Grad aus der Senk-
rechten nach hinten geneigt, was
eine mehr liegende als sitzende Po-
sition ergibt. Durch die gednderte
Polsterung im Kopfbereich kann
jetzt auch im Mega-Comete tage-
lang mit Helm gefahren werden.
Die angedeutete Kopfstiitze gibt es



|

Die Armaturen der Yamaha
wirken etwas verspielf, sind aber
Ubersichtlich. Die Verkleidungs-
scheibe bietet Fahrern bis etwa
170 cm GréBe einen hervor-
ragenden Windschutz.

nicht mehr. Diinn fallt die Polste-
rung der Sitzlehne aus, auch ver-
miflten die Mitfahrer einzeln auf-
gepolsterte Sitze, die in Kurven Sei-
tenhalt geben.

Ein wichtiges Kriterium ist die
Geréduschkulisse in diesen grofien
Seitenwagen, besonders wenn
Kinder im Boot mitgenommen
werden. Wir fiihrten deshalb Ge-
rauschmessungen in den Seiten-
wagen durch. Gemessen wurde

Die eigenwillige Bootsform des
Comete ist in den letzten Jahren
zum Markenzeichen von Side-Bike
geworden. Angenehm ist das ge-
trennt herausnehmbare Seitenteil,
das auch von innen gedfnet
werden kann.

aufSerhalb des Helmes in Kopfho-
he, bei den Geschwindigkeiten 50,
80,100 und 130 km/h (siehe Ergeb-
nistabelle).

Beim CBR-Gespann sind die
Werte auf dem linken sowie rech-
ten Beifahrersitz gleich. Personen,
die tiber die Scheibe hinwegschau-
en, mussen durch die Windgerau-
sche mit erheblich hoherer Lirm-
kulisse rechnen.

WENIG PLATZ UNTER DEN
VERDECKEN

Auf dem rechten Beifahrersitz
istdas Mega-Comete bei allen Mes-
sungen um2 dB leiser, erreichtaber
auf dem linken Sitz Werte von bis
zu 120 dB. Eine Vergleichsmessung
mit montierter linken Seitenschei-
be reduzierte die Gerausche dann
allerdings anndhernd auf Werte,
die wir beim rechten Sitz ermittel-
ten. Anzumerken ware noch, daf3

bei mittleren Drehzahlen, insbe-
sondere auf dem rechten Sitz, na-
hezu ausschlieflich Windgerau-
sche anfallen.

Im Gegensatz zum Comete sind
beim neuen Mega-Comete, bei
montierter linker Verdeckscheibe,
keine Abgaseim Boot festzustellen.
Anders bei der Honda, die je nach
Geschwindigkeit erheblich Abgase
ins Boot zieht. Dieses Manko ver-
sucht der deutsche Importeur
durch die Montage einer lingeren
Auspuffanlage ('89%er CBR) in den
Griff zu bekommen.

Mit einer Kopfraumhdhe von 87
Zentimetern  beim  Beringer-
Gespann und 84 Zentimetern beim
Mega-Comete geht es bei beiden
Gespannen mit montiertem Wet-
terverdeck im Innenraum eng zu,
und Erwachsene miissen sich ent-
weder richtig in den Sitz limmeln
oder den Helm abnehmen. Beim
Mega-Comete bilden drei Alu-
schienen den Uberbau. Das Ver-

VERGLEICH

Die sachlich
nichtern gehal-
tenen Armaturen
der CBR sind gut
abzulesen.
Jedoch hat man
Miihe, ganz links
unten die 50-
km/h-Marke auf
dem bis 300(!)
km/h gehenden
Tacho zu finden.

Flach und sport-
lich wirkt der
Orion-SW. Die Sei-
tenscheiben las-
sen sich ebenfalls
von innen offnen.
Ein Sicherheits-
aspekt: der Uber-
rollbigel.
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VERGLEICH 1

SIDEBIKE- UND BERINGER-GESPANN IM VERGLEICH

Motor Yamaha FJ-1200 Honda CBR-1000

Bauart/Zyl.zahl/Anordn. | Viertakt/4/Reihe ... ......... Viertakt/4/Reihe

lejfsning. ... . ligPpsParsiang) ... .. ... . 134 PS (Werksangabe)

Bohing /Hub ., . .. | Jix638mm. ... ... ... ... .. 77 x 53,6 mm

Hibroum . . . 118en ... 998 cm?®

Verdichiting .., .. .. Q7:1 ... ... 106. 1

Ventiteb ..., ... ... . 4 Ventile pro Zylinder ........ 4 Ventile pro Zylinder

Kihiong . .. ..., ... .. ag.... . Flussigkeit

Elekir. Anlage

Botterle ... ..., .. . 2V/iagah, ... ... 12V/14 Ah

Lichtmaschine. . ....... 360Wert ... ........ .. . 390 Watt

dncung ... ... anssior., . digitale Transistorziindung

Kraftiibertragung

Kupplung ... ... . Obad ... ............. .., Olbad

Gangzaoht . ... ..., 8 6

Sekundartrieb .. ....... Kelte ... ... ... ... . ... . . .. Kette

Tankinhalt . ... .. .. .. 2Dlder 21 Liter

Fahrwerk

Radfthrung vorn ... ... Achsschenkellenkung . .. .. .. geschobe Schwinge

Fedening .. . ... ... Monofederbein White Power . | 2 Fournales-Dampfer

Radfdhrung hinten .. .. | Aluminiumschwinge ......... Aluminiumschwinge

Fedening. ... ... ... ... Seriendémpfer FJ 1200 ....... Fournales

Reifen vorn / hinten. .. .| 155/70R 13 / 165/70R 14.... | 195/55 R13 / 195/55 R 13

Seitenwagenfahrgestell | Rohrverbundkonstruktion . . . . . Rechteckfahrgestell
mit festen AnschlUssen

Radlthrung .. ... Achsschenkel, mitlenkendes | gezogene Schwinge

Federbein ,......... .. SW-Rad White Power. ....... Fournales

ReifengroBe .......... 18/0R18 .. .. .. . . .. 195/55R 13

Bemse, ... ....... .. . Hinterradbremse mit SW- . . . . . Integralsystem mit Vorder- und
Bremse gekoppelt zweiter Hinterrad gekoppelt, Druck-
Bremssattel im SW-Rad mit begrenzer fur das Hinterrad
beiden Bremsatteln im Vor-
derrad gekoppelt

Boot ... ... ... . .. GfK mit innenlieg. Rohrrahmen | GfK

Sthbreite, ., .. ..., 800mm . ... ... ... ... 750 mm

FuBraumidnge ........ 080mm........ . 1400 mm

SitzZlehnenhohe . . .. .. .. S0mm ... ... 750 mm

Kofferrauminhalt . . ... .. d30lider . . ... .. ... . ... .. 300 Liter

Verdeck ., ..., .. sorienmaBly . ... .. serienmaBig

Kopfraumhohe bei

geschlos. Verdeck . .. .. 80mm. .. ... ... ... ... ... 870 mm

Gewichte

Leergewicht .......... 4aiBkag.. ... ... ... ... 410 kg

. Gesamtgewieht, . | 70kg . ... ... ... . ... .. 700 kg

Abmessungen

Radstand, ... ... . .. Bmm ... ... ... 1565 mm

Spurbrelte . ......... .. wlmm. . 1330 mm

Yoraut ... .. | almm. .. ... ... . ... 250 mm

Voispur. L. 2emm. ... ... ... 430 mm

Nachiguf vk . ..., . | smm. . 30 mm

Bodenfreiheit ......... 1hmm. ... ... 120 mm

Fahrleistung . ......... etwal/dkm/ih . . ... ... .. etwa 175 km/h

Preis

Komplettgespann . .. .. 38306 -Mark ... ......... .. 37.850,- Mark

Bei angl. Maschine. . . ..
Maschinen-Listenpreis . |

22.476 - Mark (ohne Montage)
15950 -Mamk, ... ... ...

22.490,- Mark (mit Montage)
17.195,- Mark

Zubehtr, ... .. .. ...

Nebelscheinwerfer
360,- Mark

Bremsscheibenkit Racing
748 - Mark

14
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Blickwinkel fiir Technik-Begeisterte.
Die Achschenkeltechnik des
Side-Bike-Umbaus beim
Mega-Comete.

deckoberteil wird vornin eine Alu-
Schiene eingezogen -was an dieser
Stelle garantiert, dafd kein Wasser
in den Innenraum eindringt- und
hinten mit Druckknopfen befe-
stigt. Die Seitenteile konnen wahl-
weise eingesetzt werden. Der Ein-
bzw. Ausstieg ist bei geschlosse-
nem Verdeck umstandlichund ver-
langt vom Passagier Ubung und
Gelenkigkeit. Daftir bleibt der In-
nenraum trocken, da zum Ein-
bzw. Ausstieg nur das Seitenteil ge-
offnet werden mufs.

Beim Orion bildet der Uberroll-
biigel und ein zusatzlich eingesetz-
ter Stahlbiigel den Uberbau, das
Verdeck wird mit Drehknebeln be-
festigt, die Seitenteile mit Reif3ver-
schliissen eingesetzt. Der Einstieg
selbst ist einfacher, dafiir aber zeit-
raubender, da das Verdeck an der
Scheibe gedffnet und zurtickge-
schlagen werden muf3. Aufierdem
wird bei einem Schauer dabei der
Innenraum nafi. Im Gegensatz
zum Mega-Comete kann das Ver-
deck beim Orion nicht von innen
geoffnet werden.

Beim Orion sowie beim Mega-
Comete passen alle Verdeckteile
und Biigel auf Anhieb, beim Mega-
Comete gibt es sogar eine zusétzli-
che Tasche dafiir.

Megamafige 330 Liter faf3t der
Kofferraum des Mega-Comete,
kaum kleiner mit 300 Litern fallt
das Orion-Gepackabteil aus. Die
Klappe des Orion wird iiber ein
SchlofS geoffnet. Die Beladung ist
durch die grofie Klappe einfach,
den Bierkastentest erfiillt der
Orion mit Bravour.



VOR- UND NACHTEILE DER KONTRAHENTEN

- Abstimmung der FuBbrems-
anlage

- die duinne Polsterung der
Ruckenlehne

- geringe FuBraumldénge

- hoher Benzinverbrauch

Mega-Comete/Yamaha FJ 1200 | Orion/Honda CBR 1000

Was uns gefiel: Was uns gefiel:

- die Durchzugskraft der Yamaha | - die satte StraBenlage

- sehr bequeme Sitzposition auf - Abstimmung der FuBbrems-
der Yamaha anlage

- das durchdachte und wasser- - groBer SW-Einstieg
dichte Verdeck - gute Sitzposition mit Seitenhalt

- die leichtgdngige Lenkung im Seitenwagen

Was uns nicht gefiel: Was uns nicht gefiel:

- sehr hohe Lenkkrafte, besonders
anstrengend bei Stadtfahrten

- Abgase im Seitenwagen (ohne
Verdeck)

- keine Einstellmoglichkeit fur
Vorspur und Sturz

Beim Mega-Comete ldf3t sich die
Klappe nur durch einen Hebel im
Einstiegsstaufach o6ffnen. Dann
hebt sich der Deckel wie durch Gei-
sterhand, unterstiitzt durch zwei
Gasdruckheber. Eine Moglichkeit,
die Heckklappe direkt zu offnen,
vermifst man aber doch. Die Bela-
dung ist durch den zerkliifteten In-
nenraum und die Tiefe des Koffer-
raumes etwas schwieriger. Die
Heckoffnung konnte grofler sein.
Dann ware auch der Bierkastentest
einfacher. Doch wie unsere Test-
fahrerin Gabriele Weibel sagt: "In
diese Art von Gespannen ladt man
keine Bier-Kisten sondern Cham-
pagner-Kisten!"

Sowohl der Orion als auch das
Mega-Comete haben eine Koffer-
raumbeleuchtung. Bei Perrins

Konstruktion geht einem das Licht
auch bei abgezogenem Ziind-
schliissel auf, bei der Honda nur,
wenn die Ziindung eingeschaltet
ist. Wer gehen davon aus, daf8 in
Zukunft auch der Orion ohne
Zundschliissel den Innenraum des
Hecks erhellt.

Das Beringer/CBR-Gespann
verheifst Sportlichkeit und setzt
mit dem Fahrwerk neue Akzente.
Die satte StrafSenlage erkauft man
sich allerdings mit erheblichen
Komforteinbuflen. Vorbildlich rea-
giert das Gespann auf den Einsatz
des Fufibremssystems. Der Seiten-
wagen erfiillt alle Vorraussetzun-

VERGLEICH

gen flir ausgedehnte Touren. Das
Abgasproblem muf aber dann
noch gelost werden. Mit der
schwergdngigen Lenkung muf3
man sich abfinden, sollte der deut-
sche Importeur nicht noch eine bes-
sere Losung finden.

Das Mega-Comete tendiert ein-
deutig in Richtung Tourer. Zu nen-
nen sind die aufrecht entspannte
Sitzposition auf der Yamaha, der
grofie Kofferraum und die leichte
Lenkung. Seitdem die Gespann-
Astronomen den ersten Cometen
sichteten, sind tiber drei Jahre ver-
gangen. In dieser Zeit wurde duch
Fahrwerksoptimierung und letzt-
endlich durch das Mega-Boot das
Leuchten des Sterns standig heller.
Die Abstimmung der Fufibremse
sollte Jean-Claude Perrin aller-
dings noch in den Griff bekommen.

Martin Franitza a

Anmerkung:

Es soll ja immer
noch Motor-
radfahrer geben,
die behaupten,
Gespannfahren
macht keinen
SpaB, 'wegen
die Schréglage
und so”

- Iéch-er-lich!



