Mein Fahriehrer sagt:
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m ein Fahrlehrer sagt: ,So

ein Schwenkergespann ist ja we-
der ganz Gespann noch ganz Mo-
torrad.” Der Toro, so heifdt er, war
im ersten Leben eine TDM 850
von Yamaha, die mittels eines
einfachen Unterzugs zur Aufnah-
me des Beiwagenrahmens vorbe-
reitet wird. Der Beiwagen wird
tiber drei Kugelkopfe ange-




schraubt, der dazu nétige
Schraubenschliissel liegt dem
Bordwerkzeug bei. Nun wird
noch ein Stecker fiir die Strom-
versorgung sowie iiber einen
Schnellverschluf die Beiwagen-
bremse angeschlossen, und fertig
ist das Gespann. Das geht wirk-
lich so schnell, wie es hier steht.
,,Beiwagen ab- und wieder an-

bauen in drei Minuten”, sagt
mein Fahrlehrer. In diesen drei
Minuten hat man auch noch die
beiden Abdeckungen von den
rechten Motorradblinkern gezo-
gen oder wieder aufgesteckt. Sie
wissen schon: StVZO! Genug ge-
schraubt, jetzt wird gefahren.
Aber wie fahrt man sowas? Und
vor allem: Wie fahrt sich sowas?

i Wenn du dich
eingefahren hast,

Nachbarland etwas von einem

Fangen wir ganz von vorn an.
Mein Fahrlehrer hat gesagt:
"Nimm dein rechtes Bein und
bau dir deine Querstrebe gegen
das Umkippen. Fuf8 auf den Bei-
wagenrahmen, Knie an den
Tank, fertig ist das konventionel-
le Gespann." Stimmt, aber nur
im Stand. Das Anfahren und die
folgenden ersten Meter fiihren

dann geht es so
richtig flott zur Sache!"

Eines Tages horte man aus dem franzésischen

Schwenkergespann, gezeichnet von einem
gewissen Jean-Claude Perrin. Jetzt klingelt's:
Das war doch der mit den Cometen!

Was der wohl wieder ausgeheckt hat?

bei den Umstehenden zu
schreckhaft geweiteten Augen
und Miindern angesichts der
Schlangenlinien, die der Toro-
Novize auf die Strafle malt. Aber
mein Fahrlehrer sagt: , Das gibt
sich.” Das Schwenkergespann
benotigt eine andere Fahrweise
als ein starres Gespann. Die trage
Masse des Beiwagens muf8 durch
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VORSTELLUNG: Toro-Gespann

Trotz

spartanischem
AuReren schluckt der
Kofferraum allerlei
Equipment. Allzu
anspruchsvoll sollte
man jedoch nicht sein.

schaften gewohnt hat -
wie zum Beispiel die
Schréglagenbegrenzung
per Gummipuffer oder

entsprechende Schréglage ausge-
glichen werden, und dies fiihrt
bei Lastwechseln zu den geschil-
derten Schlangenlinien.

Die TDM fahrt mit Original-
tibersetzung, was sie trotz des
schmalen und leichten Beiwa-
gens stark einbremst und den
Benzinverbrauch in die Ho6he
treibt. Allerdings gibt es diverse
Maoglichkeiten, dies einzuschrén-
ken.

Die Bremsanlage der TDM ist
tiber jeden Zweifel erhaben, hier
wird zusdtzlich die Hinterrad-
bremse mit der Beiwagenbremse
gekoppelt. Fiir sensible Naturen
hat der TUV einen einstellbaren
Lenkungsddmpfer ~ verordnet.
Wenn man sich nach den ersten
Kilometern an die Toro-Eigen-

die von Konnern hinge-
legten wunderbaren Slides - kann
man es wagen, einen Passagier zu
einer gemiitlichen Spazierfahrt
einladen.

Und alle sind erst einmal be-
geistert! Diese Schwenkerei hat
schon was. Man sitzt wie in ei-
nem mafigeschneiderten Scha-
lensitz, wahlweise auch angegur-
tet, kommod gefedert, und laft
sich durch die Gegend schwen-
ken. Bei Regen gibt es entweder
eine Regenkombi, oder man be-
dient sich des Verdecks. In Pau-
sen ist in jedem Fall fir grofe
Menschenaufldufe gesorgt.

,Und wenn der Toro-Novize
sich eingefahren hat, geht's auch
richtig flott”, sagt mein Fahr-
lehrer. 1é
= red.

So wird das Toro zur Solo-TDM:

Vorn zwei
Schrauben l6sen ...

...hinten eine
Schraube losen,
den Elektrikstecker
ziehen und die
Schnellkupplung
der Bremsleitung
I6sen. Schon wird

Eventuell muB®
man noch einen
schnellen Griff
unter der Sitzbank
tatigen und die
Federung von hart
auf weich stellen.

das Toro zur Solo-

TDM.

Die Schwenker-
Lésung von
Edmond Gustave
Henry aus dem
Jahre 1914.

Das Schwenker-Gespann iibte
seit der Erfindung des Beiwagens
auf die Gespannkonstrukteure al-
ler Lander einen besonderen
Reiz aus. In Frankreich setzte sich
im Jahre 1914 Edmond Gustav
Henry mit einem Schwenker aus-
einander. Seine Konstruktion be-
stand aus einem schwenkbaren
Parallelogramm-Fahrgestell, in
das der Beiwagensitz frei gela-
gert eingehangt war. Der Sitz
konnte bei Kurvenfahrt frei nach
unten auspendeln und blieb
annahernd waagrecht.

Anfang der 20er Jahre entwickel-
ten die beiden Franzosen Louis
Rustin und Paul Doumenjou eine
recht ungewohnliche Losung.
Das Funktionsprinzip zeigt die
Skizze.

Alle Konstrukteure konnten sich
nicht iiber kommerzielle Erfolge
ihrer Konstruktionen freuen. Die
meisten Schwenker verschwan-
den noch schneller wieder in der
Versenkung als sie konstruiert
worden waren.

Einzig und allein flexible Rennge-
spanne waren der einschldgigen
Fachpresse Meldungen wert. Das
war auch bei Henri Jeanerette
der Fall, der Mitte der 30er Jahre
mit einem selbst gebauten
Schwenker auf der Rennpiste
mehrere Siege erringen konnte.
Wie Armec in der Schweiz kniipft
Jean-Claude Perrin mit seinem
Toro-Gespann an die vielfaltige
Schwenker-Tradition an.

Der Beiwagenboom der Neuzeit
brachte die Schwenker wieder
aus der Versenkung hervor.
Wahrend man friiher durch eine
Schwenker-Konstruktion  ver-
suchte, Solofahreigenschaften
auf "Gespanne" umzusetzen bzw.
die gespanntypischen Reaktio-
nen zu eliminieren - was aber
physikalisch nicht moglich ist -,
steht heute der Fahrspal im Vor-
dergrund.  Schwenker-Fahrer
sind die Abenteurer-Solisten der
Neuzeit.

Vielleicht sollte man zuerst ein paar Glaser Portwein schlucken,
bevor man mit Louis Rustin und Paul Doumenjou durch die

Kurven schwankt.
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Technische Daten:

o

Abmessungen Gespann:

RadstandiEses ... . 1475 mm
SpUrbrene gz 0 1160 mm
Vorlauf: Esmeliea L idi 620 mm
VOISDULSSSRRIE 1 n e, 40 mm
Nachlauf VR: .......... 105 mm
Gewichte:

Leergewicht: ........... 324 kg
Zul. Gesamtgewicht: .. ... 550 kg

Side-Bike-Toro-Gespann

Preise:

Umbaukit bei angelieferter
Maschine: .......... 9704,- DM
Beiwagenbremse: ... .. 668,- DM
Veérdecks#aEsl, Wi 741,- DM
Abdeckplane: ........ 225,- DM
Montage inkI.

TOV-Abnahme: ....... 520,- DM




