Beim 9. Side-Biking in Fréjus

wurde offiziell das Renaissance-

Gespann vorgestellt.

Wir krdftigten fiir Sie bereits
die Arme und sammelten

die ersten Fahreindriicke.




FAHRBERICHT: Side-Bike Renaissance

as Renaissance-Ge-
spann ist generell
wahlweise zu fahren. Ra-
der, Gabeln und Federbeine
bleiben original. Die derzeit
verfiigharen Umbausitze be-
stehen aus mehrfach mit dem
Motorrad verschraubten Un-
terziigen sowie zwei Klemmen
fir die Oberziige. Am Beiwa-
gen kommt das bewdhrte Dop-
pelstockchassis zur Aufnahme
der Beiwagenachsschenkellen-
kung zum Einsatz.

Verbunden werden beide
Teile durch zwei gebogene
Rohre, wodurch ein Vier-
punktanschluf$ entsteht. Bei
dieser Konstruktion besteht
bei Side-Bike erstmals die Mog-
lichkeit, den Beiwagen ohne
grofie Klimmziige auch ande-
ren Motorrddern zur Seite zu
stellen.

Die Bremsleitungen werden
mit den bewédhrten Schnellver-
schliissen gekoppelt. Bei der
hydraulischen Beiwagenlen-
kung wird die komplette Hy-
draulikeinheit vom Motorrad
abgeklemmt. Der Abbau des
Beiwagens wird damit zur Sa-
che von Minuten.

Das von uns gefahrene Roy-
al-Star-Gespann ist von allen
Seiten betrachtet gigantisch:
Lange 2380 Millimeter, Breite

Ein Cabriogestange bildet das Geriist fiir das Verdeck, das auch groReren Beifahrern Kopffreiheit bietet.
Der Einstieg ist durch die weit ausgeschnittene Klappe einfacher als beim Comete oder Kyrnos.
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1960 Millimeter, Spurweite
1390 Millimeter, Vorlauf 500
Millimeter, Innenbreite des
Bootes 800 Millimeter, Ge-
samtgewicht 785 Kilogramm.
Und dennoch ist hier ein Ge-
spann entstanden, das mehr
kann als nur vor den StrafSen-
cafés zu protzen.

Die Hatz tiber kleine Land-
straffen beherrscht es auf sou-
verdne Art, ,obgleich hier
richtige ~Mdnnerarme  zu-
packen miissen, um dem Kur-
venverlauf zu folgen”, so der
Importeur Uli Jacken.

In unserem Gespann war
noch kein Querstabilisator
montiert, der bei allen Side-Bi-
ke-Gespannen zum Standard
gehort, dennoch kann die Ab-
stimmung der Federung als ge-
lungen bezeichnet werden.
Kein Einknicken in Rechtskur-
ven, komfortable Beiwagenfe-
derung, und auch die Gabel
macht so ziemlich alles mit.
Die Bremsanlage erlaubt dank
Syncroforce-System  spurtreue
Bremsmandver. Allein die lan-
ge Endiibersetzung schmalert
ein wenig das Kurvenvergni-
gen. Die Verdeckkonstruktion
ist an die Cabrioverdecke an-
gelehnt. Das Gestinge wird
aus mehreren, per Gummizug
verbundenen Teilen zusam-

Die erste groRe Uberraschung beim Side-Biking:
Honda-F6C-Gespann mit Renaissance.

Die zweite groRe Uberraschung: Keine Fotomontage:
Auch Harley-Fahrer konnen ab Herbst in den Genuf3
des Renaissance-Beiwagens kommen.

die Regenschauer wihrend der
Probefahrt auch ihre positiven
Seiten. Keine Aussagen kon-
nen wir iiber den Verbrauch
des Motorrades oder
das Abgasverhalten im
Beiwagen  machen.
Das wird ein ausgiebi-
ger Test Ende des Jah-
res mit der deutschen
Version Kldren.

Der Verkaufsstart fir
Deutschland ist erst
auf der Intermot in
Minchen. Dann wer-
den auch die endgiilti-
gen Preise und Aus-
stattungsvarianten
feststehen. |
= red.

mengesteckt, und ergibt end-
lich auch fiir grofSe Beifahrer
eine akzeptable Innenhdhe.
Dicht ist es auch. Somit hatten



