Die Entdeckung der Gemdchlichkeit
mit einem 98-PS-Gespann?

Es klingt wie ein Widerspruch.

Und doch wird man mit diesem
Gespann in eine andere Welt des
Gespannfahrens vordringen. -
Termindruck und Strel3 werden - {’

nebensdchlich. Uber einen Sta

Highways werdén nach und nach
in der Erinnefung verblassen.

Die Gemdchlichkeit findet man

auf den einsamen Nebenstral3en.
Die Definition von Geschwindigkeit
iiberlassen wir den Schnellen,

den Hektikern und den Realisten.
Renaissance steht fiir ein Gespann-
konzept. Renaissance ist aber auch
das Synonym fiir die Entdeckung
der Gemdchlichkeit.



Um es gleich vorweg zu nehmen, mit der
Entdeckung der Gemdchlichkeit ist keines-
falls gemeint, dafl man mit dem Gespann
nur miide durch die Gegend gondeln kann.
Im Gegenteil, wahrend einer gemeinsamen
Ausfahrt mit dem Side-Bike-Handler Ul
Jacken (fiir ihn ist der Niirburgring tiberall)
waren wir mit diesem Telegabelboliden
doch ganz flott unterwegs, so flott, daf3
man eigentlich alle Vorurteile iiber Telega-
bel-Gespanne revidieren miifite. Die Crui-
ser-Welle schwappte auch auf den Side-Bi-
ke-Konstrukteur Jean-Claude Perrin {iber.
Nach High-Tech wie Mega-Comete und Ky-
nos, nach dem schwenkbaren AufSenseiter
Toro, macht er nun mit dem Renaissance
auf sich aufmerksam und beweist erneut,
daf8 der franzosische Gespannbau Pfiff hat.
Bei einem Rundgang um das Gespann be-
trachten wir die konstruktiven Details der
Honda-F6C-Renaissance-Kombination.

Die Solomaschine bleibt wie sie ist und
wird fiir Gespannbetrieb mit einem Hilfs-
rahmen fiir die beiden unteren Anschliisse
sowie zwei Klemmschellen fiir die beiden
oberen Anschliisse versehen. Nicht sicht-
bar sind die beiden Vorspannhiilsen fiir die
Gabelfedern. Das an der unteren Gabel-
briicke angeflanschte Teil ist kein
Lenkungsddmpfer, sondern der Geber-
zylinder fiir die hydraulische Beiwa-
genlenkung. Die Anschluf8technik regt
zum Nachdenken an. Die Streben be-
stehen aus einem Formbogen, der
gleichzeitig den oberen und unteren
Anschluf bildet. Die Klemmung am
Beiwagen erfolgt in einem dem Radi-
us entsprechenden Formteil.

Das Chassis entspricht in
den Grundziigen dem
Doppelstockchassis

der bisherigen Mo-




IM TEST: Side-Bike-F6C-Renaissance

Das Auge cruist mit:
Bei diesem Gespann
gefallen die Details.

delle. Der komplette Achs-
schenkel stammt aus der Kyr-
nos-Baureihe. Das Boot bietet
eine Sitzbreite von 790 Milli-
metern. Der Fufiraum fallt mit
850 Millimetern fiir langbeini-
ge Mitfahrer etwas kurz aus.
Das liegt in einem neuen passi-
ven Sicherheitselement, das Je-
an-Claude dem Renaissance
spendiert hat.

In die Front des Bootes sind
Rohre einlaminiert, die bei ei-
nem Crash als Knautschzone
dienen bzw. den Innenraum
schiitzen sollen. Der Innen-
raum ist durch eine zusatzliche
Polyesterwand abgedeckt, ver-
deckt also die Knautschzone

Fiir Personen ab 1,80 Meter Kérpergrofe
wird der Fuftraum etwas eng.
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und schiitzt somit
auch vor eventuellen
Splittern.

Der Kofferraum
schluckt grofiziigige
250 Liter. An der
Trennwand zum In-
nenraum ist auch das
Verdeckgestange platz-
sparend unterge-
bracht. Damit man
sich im Kofferraum bei
Dunkelheit nicht ver-
liert, gibt es auch eine
Beleuchtung.

Die kratzfest be-
schichtete Frontschei-
be wird durch stilvolle
Chromblenden gehal-
ten. Die merkwiirdige
Form des Sitzpolsters mit der
Aussparung in der Mitte hat sei-
nen Grund: So mufl man beim
Einstieg nicht auf den Sitz tre-
ten.

Die Cruiser-Philosophie fin-
det sich am Boot in den liebe-
vollen Details wieder: Das sind
zum Beispiel die Leuchtenhalte-
rungen, das Side-Bike-Emblem,
der geschickt eingebaute Gas-
druckheber oder die durchdach-
te Verdeck-Gestdngekonstrukti-
on. Alles in allem: Viele
optische Finessen.

Wie steht es nun mit den
Fahreigenschaften? Die Solo-

geometrie mit einem Nachlauf
von 152 und die Spurbreite von

1380 Millimetern las-
sen Beftirchtungen
aufkommen, und so-
fort  nagt das
schlechte Gewissen,
den Trainer im Fit-
nel-Studio in den
letzten  Monaten
kaum gesehen zu
haben. In der Stadt
folgt dann ein Aha-
Effekt: Das Ge-
spann 1Bt sich er-
staunlich wendig
dirigieren, wenn
man Gas und
Bremse zur Unter-

Motor:

Technische Daten:
Side-Bike-Honda-F6C/Renaissance-Gespann

Wassergekiihlter Sechszylinder-Boxermotor, je eine obenliegende
Nockenwelle iiber Zahnriemen angetrieben, zwei (iber Kipphebel
betétigte Ventile pro Zylinder, Bohrung x Hub: 71 x 64 mm, Hubraum:
1520 cm3, Leistung: 72 kW (98 PS) bei 6000 U/min, Drehmoment: 130
Nm bei 5000 U/min, Lichtmaschine 468 W, Batterie 12 VV/20 Ah.

Fahrwerk:

Doppelschleifen-Rohrrahmen mit geschraubten Unterziigen, Telegabel
mit Federvorspannhiilsen, Zweiarmschwinge aus Stahlprofilen mit Ori-

ginalddampfern hinten.

Bremsen:

Synchro-Force-Bremssystem, hydraulisch betatigte Doppelscheiben-
bremse mit Doppelkolbensatteln vorn, mit einem Bremssattel am Bei-
wagen kombiniert, Scheibenbremse mit Doppelkolbensattel hinten,
kombiniert mit zweitem Bremssattel am Beiwagenrad.

Bereifung:
Vom; it i 150/80 R 17
Hinten: i e R 180/70 R 16
Beiwagen:

Rahmen: Doppelstockfahrwerk
mit zwei Dreieckslenkern.

Karosserie:

langesiateta s e, 2380 mm
Sitzbreite:n sl . 790 mm
Fufraumlange: ........ 850 mm
Kofferraumvolumen: . .. .ca. 2501
Verdeck serienmaBig: ........ ja

Kopfraumhdhe bei geschlossenem

Verdeck:i i g id s, 870 mm
Sicherheitsgurte serienmadRig: nein
Bereifuna: e 155/80 x 13“
Federbein: .Gabriel 0. White Power

Scheibenbremse serienmafig: . .ja

Leergewicht: ............ 99 kg
Zul. Gesamtgewicht: .. ... 220 kg

stiitzung nimmt. Positiv be-
merkt man den Einfluf des ge-
lenkten Beiwagenrades. Mit zu-
nehmender Geschwindigkeit
wird die Riickstellkraft des Vor-
derradnachlaufes eine ernst zu
nehmende Grofe. Wihrend
man Linkskurven noch mit
Normalkraft bewdltigen kann,
erinnert man sich in Rechtskur-
ven doch ganz schnell wieder
an den Fitnef3-Trainer. Es gibt

Abmessungen Gespann:

RadStanuEssimiia s, e 1690 mm
SpUIbIeite e San e 1380 mm
VDrlAUEE e L Rt 500 mm
VOIS pUrRIEEE b h vt 40 mm
Nachlauf VR: ......... 152 mm
Gewichte:

Leergewicht: ........... 440 kg
Zul. Gesamtgewicht: .. ... 750 kg
Hochstgeschw.: ....... 150 km/h
Preise:

Kit Traditionell: ....10 886,- DM

Kit Standard mit Chromkit,
gehobener Innenausstattung,
gehobener Aufenausstattung,
verstarkter Karosserie, hydraulischer
Beiwagenlenkung: . .15 341,- DM
Kit Prestige, zusétzlich
Synchroforce-Bremsanlage,
Chromkit Standard und Verdeck:
............... 18 183,- DM

zwei Moglichkeiten, Rechtskur-
ven ohne zehrendes Muskel-
spiel zu bewdltigen: Der Klassi-
sche Stil: Abbremsen vor der
Kurve und das gewaltige
Drehmoment des Sechszylin-
ders ausnutzend durch die Kur-
ve fahren. Der gemachliche Stil:
Man fdhrt im Bummeltempo
und wird daher kaum in die La-
ge kommen, Kraft ausiiben zu
mussen.
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Die Beiwagenlenkung mit hydraulischer Betitigung

Seit der Prasentation des Comete arbeitet Side-Bike
mit der mechanischen Beiwagenlenkung. Erst durch die
Beiwagenlenkung konnte bei relativ groRer Spurweite
das Beiwagenrad mit viel Vorlauf versehen werden, was
zu erhhter Kippsicherheit in Linkskurven fihrt.

Die Auslegung des Lenkgesténges ist bei allen Model-
len gleich: Das Beiwagenrad folgt bei Kurvenfahrt
anndhernd dem tatsachlichen Kurvenradius. Das Lasten-
heft des Renaissance hingegen sah als wichtigstes Ziel
die Beibehaltung der Gesamtansicht des Motorrades und
damit der originalen Gabel vor. Dadurch war eine me-
chanische Beiwagenlenkung nach bewahrtem Prinzip
nicht mehr anwendbar.

Die Ubertragung der Lenkbewegung der Vorderradga-
bel auf das Beiwagenrad wird beim Renaissance mittels
eines hydraulischen Systems realisiert. Zwei korrespon-
dierende, doppeltwirkende Zylinder sind durch Leitun-
gen verbunden.

Ein Zylinder wird durch die Gabel angetrieben, der
zweite wird am Beiwagenrad befestigt. Durch die Anord-
nung des Geberzylinders wird eine asymmetrische An-
steuerung analog der Kurvenradien erreicht. Die Theorie
erscheint sehr einfach, die Umsetzung in die Praxis war

Die Darstellung zeigt die
Anordnung der beiden
Hydraulikzylinder fiir die
Beiwagenlenkung.

Die ,,Verriegelungsvorrichtung'
bei Geradeausfahrt.

Die Kolbenstange des beiwa-
genseitigen Hydraulik-
zylinders wird von den beiden
federbelasteten Rollen in
seiner Position gehalten.

Das schlieft ungewollte Ein-
fliisse vom Beiwagenrad auf
die Motorradlenkung aus.

um so komplizierter. Als Beispiel sei hier die starke War-
meausdehnung der Ubertragungsfliissigkeit erwahnt.
Um trotz der Ausdehnung der Fliissigkeit eine kon-
stante Einstellung der Vorspur zu gewahrleisten, wurde
eine ,,Verriegelungsvorrichtung” am beiwagenseitigen
Zylinder genau in Geradeausfahrt vorgesehen.

Die Kraft, die aufgewendet
werden muf, um die Kolben-
stange aus dieser Position zu
bringen, ist allerdings minimal.

Wir zogen bald den geméch-
lichen Stil vor. Bei Drehzahlen
von gerademal 2300 U/min
gleitet man mit etwa 90 km/h
durch die Landschaft.

Jetzt entdeckt man die
Gemachlichkeit. Der Langsame
sieht mehr, fiihlt mehr, ent-
deckt die heimische Landschaft
aus einer ganz anderen Perspek-
tive. Man nimmt die regelmafi-
ge Zeichnung der abgeernteten
Felder war. Das leichte Sauseln
des Motors wird noch iiber-
stimmt durch das helle Liuten
der Glocke der kleinen Dorfka-

Die Lenkhydraulik am Motorrad bewegt
iiber Leitungen und ...

...einem zweiten Zylinder das Beiwagenrad.

pelle. lohnt. Zwischen sieben und

Der siflliche Duft von
Zuckerriibenschnitzeln liegt in
der Luft. Der gemachliche Fahr-
stil wird durch einen akzep-
tablen Benzinverbrauch be-

acht Liter flieen auf 100 Kilo-
meter durch die Vergaser. Der
klassisch-flotte Fahrstil macht
den Maschinentank wesentlich
friiher leer. Der Verbrauch

steigt je nach Aktivitét der Gas-
hand um bis zu zwei Liter. Und
mufl man mit dem Renaissance
in die Wirklichkeit zurtickfin-
den und aus irgendwelchen
Griinden iiber die Autobahn ra-

sen, so sind fiir 10 km/h etwa 1
Liter zu rechnen. Die Hochstge-
schwindigkeit von 150 km/h,
die das Fahrwerk problemlos
verkraftet, fiihrt einem sehr
deutlich vor Augen, wie schnell
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Der wunderschone Beiwagen-
Kotfliigel schwenkt beim
Lenken mit.

sechs Kehin-Vergaser einen 20-Li-
ter-Tank leeren konnen. Am
geméchlichen Fahrstil werden
nicht nur der Geldbeutel sondern
auch die Beiwagenpassagiere mehr
Freude haben.

Mit zunehmender Geschwindig-
keit nimmt der Luftzug von hinten
zu - ein Problem, das viele offene
Beiwagen mit steiler Windschutz-
scheibe haben. Unser Tip: Erfreuen
Sie die Passagiere mit einem orgi-
nellen Side-Bike-Schal. Herbstzeit
ist Traktorzeit - zumindest in land-
lichen Gegenden. Erhohte Auf-
merksamkeit sollte man den Land-
wirtschaftsgerdten auf und neben
der Strafle schenken. Nicht selten
steht man hinter einer Kurve vor
einem Ungetiim von Erntemaschi-
ne. Gute Bremsen lernt man dann
zu schitzen.

Beim Renaissance ist der Stan-
dard-Kit mit dem sogenannten
Synchroforce-Bremssystem ausge-
stattet. Hand- und Fuflbremse sind
mit je einem Bremssattel am Bei-
wagen kombiniert. Bei unserem
Gespann {iberbremste der Beiwa-
gen vehement und zog das Ge-
spann nach rechts. In manch zu
schnell angefahrener Rechtskurve
1Bt sich dieses Moment durchaus
fiir eine Richtungskorrektur einset-
zen, solange das Beiwagenrad Bo-
denkontakt behdlt. Insgesamt ware
aber eine andere Bremsabstim-
mung wiinschenswert. Fine einzige
Frage war bis Redaktionsschluf§
noch nicht beantwortet: Die TUV-
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POV

Quizfrage: Wie baut man das Beiwagenrad aus?
Man benétigt einen 6er-Innensechskantschliissel,
einen 13 mm-Ringschliissel und zwei Minuten Zeit,
um den Kotfliigel abzuschrauben. Dann miissen
nur noch die vier Radmuttern gelost werden.

Optisch ist das Honda-Valkyrie-Gespann
ein Leckerbissen. Bei der Ansicht von links
dominiert der gewaltige Sechszylinder-Boxermotor.

,, TschiiR Nina und Elisa, wir treffen uns in der Eisdiele!”

Frage. Side-Bike wird fiir die Model-
le Honda F6C und Yamaha Royal
Star ein Festigkeitsgutachten erstel-
len lassen.

Beziiglich des Rahmens der Val-
kyrie oder des Beiwagenfahrgestells
hat niemand Bedenken. Das Frage-
zeichen schwebt tiber den Serienrd-
dern. Die Firma HGT mufite seiner-
zeit bei der Festigkeitspriifung der
Honda GL 1500 mit Serienrddern
und wahlweisem Eintrag ein ver-
starktes Hinterrad einbauen, um
das zuldssige Gesamtgewicht von
800 Kilogramm eingetragen zu be-
kommen. Zu hoffen wire, dafl die
F6C-Rader hier nicht Federn lassen
miissen, denn einerseits wdre es
schade, die schonen Réder zu ver-
unstalten, andererseits wiirde ein
verstarktes Rad - wie auch immer es
aussehen mag - den Preis in die
Hoéhe treiben.

Drei Ausfiihrungen des Renais-
sance sind lieferbar. Die preisgiin-
stigste Version kostet 10.886 Mark
und kann man gleich vergessen, da
es sich hier nur um ein Fahrgestell
mit der dulBeren Bootsschale han-
delt. Die Standard-Ausfiihrung mit
Anbaukit, Beiwagenbremse, Beiwa-
genlenkung, der verstarkten Karos-
serie sowie gehobener Innen- und
Aufenausstattung kostet 15.341
Mark.

Das Modell Prestige, das durch
das Verdeck, der sogenannten Syn-
chroforce-Bremsanlage und zusatz-
lichen Chromteilen aufgewertet
wird, kostet 18.183 Mark.

@/ Was uns gefiel:

@ Durchzugsstarker Motor
® Fahrgefiihl
@ Design

e‘ Was uns nicht gefiel:
/s

@ Hoher Benzinverbrauch
bei schneller Fahrweise

® Zu kurzer FuRraum fir
grofe Insassen

® Bremsabstimmung




,,Hey, etwas langsamer bitte!” Trotz Telegabel kann man mit
dem Renaissance-Gespann ziemlich flott unterwegs sein.

Die Montage des Ver:

decks ist einfach und durchdacht.

Im Kofferraum sind die Seitenbiigel platzsparend unter-

gebracht. Die Biigel werden
am Boot eingesteckt und da

nur in die beiden Halterungen
s Verdeck mittels vieler Druck-

knopfe befestigt. Die groflen mit ReiBverschliissen einge-

setzten Seitenteile erlauben

Verdeck. Die Kopffreiheit ist fiir Pers

auch mit Helm ausreichend.

den Einstieg bei montiertem

onen mittlerer GroRRe

Das Boot wird entweder

schwarz eingefdrbt angeliefert
oder auf Wunsch fiir unglaub-
lich niedrige 1.770 Mark mit ei-
ner Zweifarbenlackierung in-
klusive Trenn-Linierung
versehen. Etwa fiinf Stunden
bendtigt ein versierter Mecha-

niker fiir die Montage des Re-
naissance an die Valkyrie.
Wenn man sich also bei einem
Handler am Vormittag in so ein
Gespann verguckt, kann man
am Nachmittag schon auf drei
Ridern fahren. |
(=3 mf



