KYRNOS

ch-Tipps fiir Side-Bike Kyrnos

as Side-Bike-Kyrnos-Gespann mit der
Yamaha XJ 900 Diversion ist ein Kilo-

meterfresser. Schwerwiegende Defekte
oder Probleme sind kaum bekannt. Der un-
komplizierte Betrieb des Gespannes verleitet
gern zu Nachlassigkeit. Kundendienste fiir
das Motorrad werden hinausgezogert, und
dass auch die Side-Bike-Komponenten ei-
ner regelmiBigen Inspektion und Wartung
unterzogen werden miissen, wird erfolg-
reich verdrangt.

Ein Vorteil jeglicher Inspektionsarbeit am
Kyrnos-Gespann: Zur Durchfiihrung des
Kundendienstes ist keine Bootsdemontage
notig. Folgende Punkte beruhen auf Leser-
und Hindlererfahrung.

- Eminent wichtig ist die genaue Uber-
priifung des Achsschenkelbolzens des Vor-
derrades auf festen Sitz und dessen Lage-
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Das Seitenwagenfederbein wird durch die flache
Anstellung stark belastet. Kolbenstange und deren
Dichtung sind regelmaBig zu kontrollieren.

rung (Nadellagerhiilsen). Hier besteht die
Gefahr von eindringendem Wasser und
nachfolgendem Rost. Wenn es bereits zu
spit ist, fihrt das Gespann wie mit einem
defektem Lenkkopflager.

- Das hintere Federbein ist ein Yamaha-
Originalteil, und wie die Erfahrung zeigt, ist
es nach etwa 50.000 Kilometern reif fiir Er-
satz. Wir empfehlen ein Federbein zum Bei-
spiel von Wilbers Racing Suspension. Das
ist auch iiber Side-Bike-Handler kurzfristig
lieferbar und kostet ab 415 Euro. Damit er-
reicht man auch eine deutliche Fahrwerks-
verbesserung.

- Durch die flache Anstellung des Seiten-
wagenfederbeins wird die Kolbenstange und
deren Dichtung stark belastet. Daher sollte
eine regelmiBige Uberpriifung im Rahmen
des turnusmiBigen Kundendienstes erfol-
gen. Bei defekten Dichtungen oder sogar



e

Bei der Reifenwahl hat man nicht viel Maglichkeiten. Erlaubt sind die GroRen 165/60 und 165/65 R 14.

verbogener Kolbenstange ist ein Werkstatt-
aufenthalt unumginglich. Das Uberholen
des Federbeines kostet je nach Materialauf-
wand ab 100 Euro.

- Beim Tachoantrieb ist darauf zu achten,
dass die Hinterachsmutter mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment angezogen und
nicht hemmungslos festgeknallt wird. Die
eingebaute Distanzbuchse gibt sonst nach,
und der Tachoantrieb geht in die Briiche.
Die genauen Drehmomentwerte stehen in
der Bedienungsanleitung des Gespannes.

Einige Fragen, die uns in den letzten Jah-
ren erreichten, bezogen sich auf einen Vor-
derradkotfliigel mit besserem Spritzschutz.
Der Kotfliigel ist so ausgeschnitten, dass die
Freigingigkeit bei vollem Lenkeinschlag in
beide Richtungen gewihrleistet ist. Eine Al-
ternative bietet die Firma Sauer sidecars in-
ternational an.

Zum Thema Reifen: Beim Kyrnos sind am
Vorder- und Beiwagenrad drei verschiedene
GroBen ohne Markenbindung eingetragen.
An beiden Rédern miissen die gleichen Rei-
fen montiert sein, da sonst die Geometrie des
Gespanns verindert wird. Am Hinterrad hat
man die Wahl zwischen zwei Querschnitten:
165/60 und 165/65 R 14. Side-Bike sagt
dazu, dass nun der Kunde die Wahl einer
geéinderten Endiibersetzung hat. Die unter-
schiedlichen Reifenhohen kénnen beziiglich
einer Anderung der Fahrzeugeometrie ver-
nachlassigt werden.

Die Frage nach einer Leistungssteigerung
der XJ 900 muss leider negativ beantwortet
werden. Side-Bike-Héndler Uli Jacken meint
dazu: Ab einer Laufleistung von etwa 40.000
Kilometern kann allerdings iber den Einbau
eines K+N-Filters anstelle des serienmiBigen
Papierfilters nachgedacht werden.

Wenig Aufmerksamkeit bendtigt
der Kardanantrieh.

Eine Uberpriifung der Side-Bike-spezi-
fischen Komponenten ist einer knappen
Stunde erledigt und wird zum Beispiel
bei Uli Jacken zum Festpreis von 50 Euro
durchgefiihrt. Nach vorheriger Anmeldung
kann man also auf sein Gespann bei einer
Tasse Kaffee warten. ol

red.

Der Achsschenkelbolzen des Vorderrades muss
regelméBig auf festen Sitz und dessen Lagerung
(Nadellagerhiilsen) iiberpriift werden. Hier besteht
die Gefahr von eindringendem Wasser und nach-
folgendem Rost.

Ubersetzungsinderung

Uber die Hinterrad-ReifengréRe bietet Side-Bike eine Anderung der Ubersetzung an, die al-
lerdings auch nicht mehr als der sprichwirtliche Tropfen auf den heiRen Stein bewirkt. Eine
Idee wére die Anderung der Ubersetzung mittels geanderter Kegelrad-Tellerrad-Paarung im
Endantrieb. Die Yamaha Diversion hat eine Endiibersetzung von 32/11. Die letzten Vmax-
Modelle fahren mit einer 33/9-Ubersetzung, die friiheren Modelle, zum Beispiel eine Vmax
Baujahr 1992, eine 33/10. Die aktuellen Yamaha-Bikes wie FJR 1300 haben 33/9 und die
zweizylindrige Bulldog 32/11 eingebaut. Kegel- und Tellerrad sind nach Auskunft von Yamaha
Deutschland nicht einzeln lieferbar, zudem ist nicht bekannt, ob die kompletten Antriebe oder
Kegel- und Tellerrad der verschiedenen Modelle in die anderen Gehause eingebaut werden
konnen.

Zudem stellt sich die Frage, ob der Aufwand sinnvoll ist? Die néchst langere Ubersetzung wre
die Paarung 33/10. Das ware gegeniiber der Originalversion eine um etwa 13 Prozent léngere
Ubersetzung. Ob der Motor dann noch das beladene Gespann ohne Murren beschleunigt und
eine akzeptable Endgeschwindigkeit erreicht, bezweifeln wir doch. Aber vielleicht geht ja pro-
bieren tiber studieren.
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