Neues von Side-Bike &

Zeus

Auf der Intermot 2000 in Miinchen
prasentiert Side-Bike das erste Serien-
gespann mit Automotor. Wir sagen
Ihnen alles, was bislang iiber das
Projekt bekannt ist.

ie Eckdaten entsprechen

dem Traum vieler Ge-
spannfahrer: Ein Fahrzeug mit
einem satten Drehmoment, ei-
ner ausreichenden Spitzenge-
schwindigkeit und einem Ben-
zinverbrauch, die dem Sprit-
preis und dem Umweltgedan-
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ken gerecht wird. Motorradmo-
toren konnen derzeit diese drei
Bedingungen nicht optimal er-
fullen, auch wenn der BMW-
Vierventil-Boxer mit Einsprit-
zung den Vorgaben schon recht
nahe kommen. Nachdem jahre-
lang die schwedische Firma

Das Chassis mit eingebautem Motor in der Heckansicht:
Deutlich ist auf der rechten Seite das Zwischengetriebe zum Beiwagenrad zu erkennen.

Corda unter der Federfiihrung
von Klaus Rabe ein entspre-
chendes Projekt zur Serienreife
bringen wollte und man bei
EML ein dhnliches Konzept aus
Kostengriinden sehr schnell
wieder in der Schublade ver-
schwinden lief}, hat nun die Fir-

ma Side-Bike den Schritt in die
Zukunft gewagt.

Zeus nennt sich das Ge-
spannkonzept aus Frankreich.
Um einen modernen Peugeot
206-Motor mit zwei Litern Hu-
braum wurde ein schwungvol-
ler Gitterrohrrahmen gebogen.



Er bildet das tragende Element fiir den
Motor, die beiden hinteren Antriebsra-
der sowie die Vorderradfithrung. Das
Motorrad und der Beiwagen sind nur
ein designtechnischer Trick. Genau so
gut konnte man eine komplett ge-
schlossene Karosserie um das Fahrges-
tell bauen. Der Lenker des Motorrades
dirigiert wie tiblich die Vorderradfiih-
rung. Ein mitlenkendes Beiwagenrad
konnte bei diesem Projekt nicht reali-
siert werden. Um dem Beiwagenrad den
Vorlauf zu geben, wird das beiwagensei-
tige Antriebsmoment mittels eines Ket-
tengetriebes auf das Rad {ibertragen.
Um dennoch der Side-Bike-Philosophie
der zwei gelenkten Rdder gerecht zu
werden, wird beim Zeus das Hinterrad
mitgelenkt.

Uber die Lenkerarmatu-
ren werden technische
Einrichtungen  betatigt.
Auch die Gangschaltung
wird vom Lenker aus beté-
tigt. Das S-Gang-Peugeot-
Getriebe mit Rickwarts-
gang wird mittels Tiptro-
nic bedient. Finen norma-
len Gasgriff, der die Ein-
spritzanlage angesteuert,
wird man soweit bekannt
vergeblich suchen. Das

Zeus-Gespann  wird im
Durchstieg zwei Fulhebel fiir jeweils
Gas und Bremse haben.

Der Beiwagen ist als sehr grofziigiger
Zweisitzer ausgelegt. Gigantische 400
Liter Volumen wird der Kofferraum auf-
nehmen. Alle Sitze, sowohl auf dem
Motorrad als auch im Beiwagen, sind
auf Bequemlichkeit ausgelegt. Zeus soll
nicht nur sichere Fahreigenschaften
bieten, sondern als ausgepragtes Tou-
ren-Gespann der Besatzung entspanntes
Fahren auf langen Strecken ermog-
lichen. Zu den passiven Sicherheitsele-
menten gehoren Sicherheitsgurte im
Boot, der im Boot integrierte Gitterrohr-
rahmen und als Option ein ABS-System
fiir alle drei Rider. Heizungs- und Liif-
tungsanlage dienen dem Komfort der
Passagiere.

Trotz der einteiligen Konstruktion
und des Automotors wird in Frankreich
das Fahrzeug als Motorrad mit Beiwa-
gen zugelassen, allerdings wegen der
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Futuristisches Design — Markenzeichen von Side Bike — natiirlich auch beim Projekt “Zeus”

Das Hinterrad wird mitgelenkt.

Die beiden Auspuffendrohre sollen an ein Motorrad erinnern.

Das Chassis: Der riesige Kiihler sitzt hinter dem Vorderrad. Die Vorderradaufhiangung mit
Achsschenkellenkung. Die Bremstechnik stammt von Peugeot.
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dort herrschenden strikten 100-PS-Begren-
zung in einer zahmen Leistungsversion. In
welche Kategorie das Zeus trotz geplanter
EU-Zulassung in Deutschland fillt, ob es so-
gar als Sonderfahrzeug eingestuft werden
wird, wofiir fiir die Fiihrerscheinklasse 3 er-
forderlich wire, stand bei Redaktions-
schluss noch nicht fest. Sicher ist: Hersteller
und Importeure werden alle Anstrengungen
unternehmen dieses Fahrzeug als Motorrad
mit Beiwagen zuzulassen.

Durchblick: Karosserie
und Rahmen in einer
Abbildung.

Beim Side-Bike-Tref-
fen in Frankreich zu
Pfingsten diesen Jahres
wurde das Fahrgestell
sowie die erste Karosse-
rie zum ersten Mal der
Offentlichkeit ~ vorge-
stellt. Klar ist zu erken-
nen, dass die Computer-
graphiken nur wenig
von der Realitdt abwei-
chen. Das Treffen zeigte aber auch, dass die
Entwicklung des Zeus wesentlich langsamer
voranging als urspriinglich geplant. Denn
eigentlich sollte zu diesem Zeitpunkt bereits
das erste fahrbereite Gespann auf drei Ra-
dern stehen. Die Produktion wurde des-
wegen auf das Frithjahr 2001 verschoben.
Dennoch findet das Zeus bislang sehr gro-
fBes Interesse. So liegen bei Side Bike bereits
30 verbindliche Kaufvertrdge vor.

Unser Leser Thomas Reichenspurner, der
auf dem Side-Bike-Treffen in Frankreich war
und uns diese Abbildungen zur Verfiigung
stellte, beurteilt das Zeusgespann wie folgt:

"Wie ich als Maschinenbauingenieur fin-
de ist das Zeusgespann ein absolut faszinie-
rendes Teil. Ich freue mich bereits auf die
Intermot in Miinchen und eine erste Probe-
fahrt im ndchsten Friihjahr oder Sommer.
Sollte das Teil dann annahernd soviel Fahr-
spafl bereiten wie es ausstrahlt und dazu
noch der Sound mehr einem Bike als einem
Auto dhneln, so wird es wohl wieder einmal
nichts mit dem Bediirfnisaufschub. Unter
Verwendung dieses Begriffes versucht ein
alter Freund, ein Soziologe, immer wieder,
mir zugunsten meines Bankkontos meine
spontanen, 2- und 3-radigen Kaufentschei-
dungen -allerdings meist vergeblich - aus-
zureden."

Wie man auch immer das Zeus-Gespann
beurteilt: Die Franzosen um Jean-Claude
Perrin werden ein gewagtes Projekt auf die
Strasse stellen, das schon heute als Meilen-
stein der Gespanntechnik gilt. |
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